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RESUMO

O presente trabalho busca analisar a importancia da cultura material e da meméria dentro
do processo de preservagado do patriménio histérico da energia elétrica em Sao Paulo
através da fundamentacado dos conceitos relacionados a cultura material e a memoria,
assim como quanto a importancia de sua preservacdo e do estudo detalhado do caso
especifico dos bondes elétricos.
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INTRODUCAO E CONSIDERACOES METODOLOGICAS

O presente trabalho busca analisar a importancia da cultura material e da
mem©éria dentro do processo de preservagao do patriménio histérico da energia elétrica
em Sao Paulo. Para tanto buscamos fundamentar brevemente os conceitos relacionados

a cultura material e & memoria, assim como quanto a importancia de sua preservagao.

Nosso trabalho constituiu-se basicamente de levantamento bibliografico e visitas
ao acervo da Fundagao Patriménio Histérico da Energia e Saneamento. Além de fonte
para nossa pesquisa, a Fundacao foi objeto de nosso trabalho, uma vez que é peca
central para o entendimento do processo de preservacao deste legado em nosso estado.
A Fundagdo mantém em suas instalagdes extenso acervo sobre o tema, e também vém
realizando atividades no sentido de manter e difundir a histéria e a memaria da energia

em Sao Paulo.

Devido a magnitude do acervo, assim como a extensa gama de possibilidades
advindas da proposta para esta pesquisa, optamos por eleger um objeto de estudo para
uma analise mais detalhada: os bondes elétricos. A opgcao pelos bondes deu-se em
decorréncia da importancia fundamental dos mesmos em seu momento histérico assim
como a relevancia presente de seu legado. Em uma cidade como Sao Paulo, mais de um
século apds a introdugao dos bondes elétricos, ainda nos debatemos com questdes muito
similares as colocadas naquele tempo. Em decorréncia, entendemos que o estudo de
caso dos bondes elétricos em Sao Paulo nos traria uma compreensao mais clara das
questdes tedricas que elencamos neste trabalho quanto a importancia da preservagao e
disseminagao da cultura material e da memoéria da energia em Sao Paulo.

CULTURA MATERIAL E MEMORIA — ABORDAGEM CONCEITUAL

A memoria é base do nosso conhecimento. Em seu entendimento mais simplificado é
nossa capacidade de registrar e resgatar fatos, sensag¢des e sentimentos durante nossa
existéncia. Entretanto, seu conceito e seu funcionamento intrigam estudiosos ha muito
tempo, uma vez que é componente fundamental do conhecimento. Apesar de a relagao
com a memoria, assim como seu conceito, terem se alterado no correr dos séculos, é um
tema sempre presente e relevante nas sociedades humanas.

Atualmente nosso entendimento sobre a memoria incorporou muito das ciéncias
biologicas e fisicas e segue sendo campo de investigacdo das ciéncias sociais e da

psicologia. Esses estudos envolvem necessariamente os conceitos de retengao,



esquecimento e selecdo. Considerando que € um mecanismo complexo, e portanto de
dificil simplificacdo, podemos entender que a memoria é fundamentalmente uma
construg@o no presente a partir de fatos ocorridos no passado. (KESSEL, p. 2)

Mas para além da memoria individual, o papel social da meméria esta bastante vinculado
a memoria coletiva, uma vez que esta representa ndo s6 o compartilhamento de
memérias de um passado comum, mas também é fundamental nas definicbes de

pertinéncia a um grupo, especialmente em seus componentes simbolicos.

Esta memodria coletiva, no decorrer das geragdes, € que vai nos permitir um entendimento
social e nos aperfeicoar como sociedade. “A meméria de varias geragdes sao os degraus
da escada que subimos para atingir uma maior cultura, alargando e aprofundando o
conhecimento individual e coletivo, para alcancar um entendimento social mais perfeito,
melhorar a capacidade de viver em sociedade, para dispor de mais e melhores recursos
justamente distribuidos e para atingir uma organizagdo politica mais perfeita,
harmonizando interesses privados e da sociedade. Isto € meméria”.(Cf. BARROS, 1999,

p.51)

Mas a memoéria nao é exclusivamente seu componente intangivel que levamos com cada
um de ndés, ou como um grupo. Ela esta vinculada a documentos, materiais, lugares,
imagens, enfim ao patriménio legado pelas geragdes anteriores para as geracoes
presentes, com o qual convivemos e que legaremos as geracgoes futuras. Este patriménio
€ base fundamental para nosso conhecimento histérico, para nosso entendimento das

situacdes presentes e inspiragdo para nosso futuro.

Dada sua importancia, a questdo da preservacdo de nossa cultura material e nossa
memoria é central ndo somente para historiadores, mas para o conhecimento humano de
forma geral. Historicamente os museus vém se encarregando de preservar este
patrimonio, seja ao conservar 0os componentes da cultura material seja ao difundir e
trabalhar com questdes relativas a memdéria. Cada vez mais os museus vém assumindo
um papel de ndo ser uma mera vitrine de artefatos do passado, mas sim de
transformacao social. Neste entendimento, 0 museu tem papel central nas questbes de
identidade de uma sociedade ao fomentar o contato de uma populacdo com sua propria
histéria, suas tradicbes e valores, enfim, com sua identidade. Assim, 0 museu nao € um
espago que olha para o passado, mas sim que a partir deste passado abre espaco para
gue essa sociedade entenda seu presente e reflita sobre seu futuro. (MENEZES, 1993)




PRESERVACAO DA CULTURA MATERIAL E DA MEMORIA DA ENERGIA ELETRICA EM SAO
PAuLO

OBJETO DA MEMORIA: PEQUENA HISTORIA DA ENERGIA

Para que compreendamos a relevancia da preservacdo da meméria da energia, é
imprescindivel que entendamos que ela €, sem ddvida, um componente da memoria da
humanidade. Sendo uma meméria recente, é certo que seu entendimento e registro sao

fundamentais para nosso futuro.

Esse entendimento da meméria da energia nos remete as transformagdes que as
descobertas energéticas causaram na humanidade. Assim que o homem descobriu e
dominou esse fluido invisivel, buscou coloca-lo a sua disposicdo. Uma das primeiras
manifestagdes da capacidade da energia elétrica em melhorar a vida humana surgiu com
a transformacao da escuriddo em claridade através da lAmpada, abrindo, assim, novos

horizontes noturnos, tornando viavel viver durante a noite.

Com seu surgimento, a eletricidade gradativamente superou outras formas de
iluminacdo menos versateis como as obtidas a partir do azeite, do petrdleo e do gas. A
iluminagao elétrica alcangou o seu primeiro grande momento na Exposigao Internacional
de Paris em 1881. Foi nesse momento que Paris ficou conhecida como a “cidade luz”.
Dada a relevancia e praticidade propiciada pela energia elétrica, em poucos anos, ela
comega a se afirmar como indispensavel a vida humana e se consolida e alarga sua
presenc¢a no mundo, aproximando as sociedades.

No Brasil, em 1879, foram acesas as primeiras lampadas na Estacdo da Estrada
de Ferro D.Pedro Il, atual Central do Brasil, na presenga do Imperador, o qual ja havia
usado o telégrafo elétrico para se comunicar com Salvador. Porém a expansao da
energia elétrica foi mais lenta devido, sobretudo, as caracteristicas econémicas e a
cultura local, mas também, a indisponibilidade de carvdo de boa qualidade e em
quantidade. Foi, no entanto, o uso da energia das aguas (hulha branca), que possibilitou
a produgédo industrial da eletricidade brasileira, sendo inaugurada em 1889, em Juiz de
Fora, a primeira instalagao hidroelétrica.

Dentre as transformagdes propiciadas pela utilizagdo da energia elétrica, uma
que foi de grande impacto social no pais é a inauguragdo, no Rio de Janeiro, pela
Companhia Ferro-Carril do Jardim Botanico, da primeira linha permanente de bondes
elétricos. A expansdo das linhas de bondes foi possibilitada principalmente em
decorréncia da atuacao da primeira grande empresa de energia no pais: a The Sdo Paulo
Railway, Light and Power Empresa Cliente Ltd - SP RAILWAY, de iniciativa privada.



A companhia tinha como objetivo o estabelecimento e operacao de centrais para a
producéo, utilizacdo e venda de eletricidade gerada por forga a vapor, gas, pneumatica,
mecanica e hidraulica, além da implantagao de linhas férreas, telegréaficas e telefonicas.
Por meio de decreto do Presidente Campos Sales a Light and Power recebeu autorizagao
para instalar-se no Brasil, garantindo desde entdo o monopdlio dos servicos de bondes
elétricos e do fornecimento de energia elétrica na cidade de Sao Paulo, que passava por
um acelerado crescimento urbano em decorréncia da expansao do complexo cafeeiro. A
partir dai, o crescimento da energia elétrica no estado nao parou, diretamente vinculado a
seu desenvolvimento.

Fundacao do Patriménio Historico da Energia e Saneamento e memoria da energia:
uma parceria que visa a preservacao.

A meméria da energia do Estado de Sao Paulo, ndo pode ser tratada,
separadamente ao acervo da Fundacdo do Patrimbénio Histérico da Energia e
Saneamento. Essa, em grande medida, atuou e foi imprescindivel a preservacao da
histéria energética paulista.

Até a década de 70, o que havia de memdéria da energia paulista encontrava-se
desarticulado. A partir dos anos 80, as empresas energéticas paulistas desenvolveram
projetos que visavam preservar seu patrimonio histérico.Com o processo de privatizagées
do setor, a Secretaria de Estado da Energia buscando a manutengéo deste patrimbnio da
energia no Estado criou, em 1998, a Fundagao do Patriménio Histérico da Energia de
Sao Paulo. Além da preservacao, a Fundacao ficava incumbida de realizar a divulgagéao
do acervo histérico do setor energético paulista. A partir da criacdo da Fundacdo do
Patrimdnio Histérico da Energia de Sao Paulo, o desafio seguinte se dava em relagdo a
organizagcao e integracdo dos acervos recebidos das varias empresas energéticas
existentes. Com a centralizacdo na Fundacdo, os documentos adquiriram maior
significado, pois deixaram de referenciar a histéria de cada empresa e passaram a

referenciar a energia em Sao Paulo

A partir desse objetivo, as duas maiores tarefas da fundagéo definiram-se como a
preservagao e a divulgagao de seu acervo. Em um primeiro momento, foi priorizada a
preservacao do acervo da memoria da energia paulista, uma vez que havia uma
necessidade inicial de organizagdo do material recebido. Uma vez que essa preservagéao
perde significado social sem a disponibilizacdo ao publico desse material, temos que esta



tarefa é fundamental, sobretudo, porque possibilita que a sociedade cresca a partir do
estudo de sua histéria.

A partir dos materiais recebidos das companhias energéticas, a Fundacdo
constituiu um rico acervo com documentagdo arquivistica, bibliografica, objetos
museoldgicos e patrimoénio arquitetbnico. A documentagdo arquivistica da fundagao
abrange correspondéncia de diretoria, correspondéncia técnica, dossiés de funcionarios,
matérias publicadas na imprensa (reunidas em uma colecdo de 1600 volumes) com
charges e toda abrangéncia de assuntos relacionados ao cotidiano da energia elétrica
paulista e nacional, relatérios administrativos, relatorios técnicos e varios outros tipos de
documentos caracteristicos de uma empresa energética. Também ha mapas da cidade e
do estado de Sao Paulo, plantas das usinas e subestagdes. Também ha cerca de 254 mil
imagens fotograficas que demonstram os servicos feitos pelas empresas em suas areas
de concessodes. A importancia dessa documentagcdo nao se restringe somente a memoria
da energia, mas relaciona-se a toda uma transformacao social ocorrida na cidade. No
caso da Light, ela documentou o desenvolvimento da cidade, do estado e do pais.

Ha ainda um acervo de mais de 15 mil titulos e o acervo museol6gico contém
cerca de trés mil pecas advindas das empresas como o modelo feito de madeira, em
1911, que serviu de molde para os postes ornamentais de iluminagdo da fachada do
Teatro Municipal. Também forma concebidos medidores de eletricidade, equipamentos
diversos e mobiliario que sdo apresentados nas sedes museoldgicas da Fundacao.

Patriménio arquitetonico: um meio para a preservacao da memoria da energia.

O valor da preservagao do patriménio arquitetdnico ndo ocorre somente em sua
aparéncia, mas também na integridade dos componentes como um produto Unico da
tecnologia de construcdo especifica de seu tempo e requer que ele seja considerado
dentro do contexto cultural ao qual pertence. E, no contexto da energia paulista, essa
manutencdo se da nos diversos museus que fazem parte do patriménio da energia

paulista.

O patrimbnio arquitetbnico da energia paulista, sob responsabilidade da
Fundacao, é composto por quatro pequenas centrais hidrelétricas em fase de retomada
de geracado de energia (as usinas-parque em Salesoépolis, Rio Claro, Brotas e Santa Rita
do Passa Quatro). Além desses, ha dois iméveis urbanos: os nucleos do Museu da
Energia de Itu e Jundiai. O nudcleo de Itu foi o primeiro, é datado de 1847 e traz uma

riquissima exposi¢ao sobre a energia e seu uso doméstico.



A exposi¢ao inaugural do Museu da
Energia Nucleo de ltu - Histéria,
Energia e Cotidiano - trata da
evolucéo da iluminagéo doméstica,
de equipamentos e utensilios
utilizados em uma residéncia
revelando, ainda, a memdria
arquitetdnica e a histéria do Sobrado.

Foto 1: Sala Dourada - Um dos ambientes da exposi¢do, que reconstitui uma sala de visitas no
periodo final do século XIX e inicio do século XX

A sede do Museu da Energia, Nucleo de Jundiai é a antiga subestagéo da cidade,
na qual se localizavam os transformadores que recebiam a alta tens&o vinda das usinas e
distribuiam para o ndcleo urbano. Em 1927, o prédio foi transferido juntamente com a
empresa para a The Sado Paulo Tramway, Light and Power Co., Ltd. Em 1981, foi
incorporado a Eletropaulo - Eletricidade Sdo Paulo S.A., por ocasiao da transferéncia da
Light para o Governo do Estado de Sao Paulo. Em 1998, o imével passou a pertencer a
Bandeirante Energia S.A., sendo transferido no mesmo ano para a Fundagao Patriménio
Histérico da Energia de S&o Paulo. Em 2001, o museu foi aberto a visitagao publica, com
espaco que ocupa area de aproximadamente 750 metros quadrados, onde o visitante tem
a possibilidade de aprender um pouco sobre a histéria da energia elétrica, procedimentos
de seguranga e o0 uso racional da energia.

Edificio construido em alvenaria de tijolos,
apresenta tipologia arquiteténica
caracteristica para abrigar equipamentos
de uma estagao transformadora.

Foto 2: Museu da energia-Nlcleo de Jundiai



Ainda compondo este patrim6nio arquiteténico, ha a Usina do Corumbatai no
municipio de Rio Claro, inaugurada em 1895. Ela foi doada pela Companhia de Geragéao
de Energia Elétrica Tieté. A Usina do Corumbatai é a terceira hidrelétrica mais antiga do
Estado e, dentre as mais antigas, € a que se encontra em melhores condi¢des de
preservagao. Também a usina de Sao Valentim, em Santa Rita de Passa Quatro, tem
grande importancia por ter se tornado um exemplo importante da industria da energia da
regido. A usina de SalesoOpolis também merece destaque por estar localizada em uma
importante area de preservagao ambiental. Assim além de ser importante historicamente,
€ também muito relevante do ponto de vista ambiental, j4& que se localiza préximo a
nascente do rio Tieté.

Uma outra usina que possui dois aspectos importantes na preservagdo da
memoria da energia é a Usina do Jacaré, no municipio de Brotas. Datada de 1944, ela foi
doada pela Cesp e tem dois aspectos que merecem destaque: o primeiro é de ordem
arquitetdnica. Por aproveitar as aguas do Rio Jacaré Pepira, a empresa Central Elétrica
Rio Claro,que a construiu, usou o tema do jacaré como elemento decorativo dos edificios
da usina. O segundo é uma observagao de ordem técnica decorrente de ter sido
construida durante a Segunda Guerra Mundial: dada a dificuldade de se importar
materiais como ferro e aco para compor a tubulacdo, foi solicitado ao Instituto de
Pesquisas Tecnolégicas um material alternativo para suprir essa falta, e assim a
tubulacao foi construida em madeira. No periodo de 1944 até 1970, tempo em que ela
ficou em funcionamento, a tubulagdo permaneceu integra, s6 se deteriorando no

momento em que ocorreu a desativacao da usina.

E relevante destacar no projeto de preservacdo do patriménio arquitetdnico da
energia paulista, a proposta da Fundagao do Patriménio da Energia de Sao Paulo para o
aproveitamento de suas usinas. Consiste em duas vertentes: a primeira se baseia na
idéia de transformar as usinas em “museus vivos”, no sentido de que quando elas
estiverem com seus equipamentos restaurados e novamente em operagdo, voltem a
gerar energia e consequente receita para a Fundagdo. E, ao mesmo tempo, se
transformem em museus constituindo, desta maneira, a segunda vertente que é
estabelecer as usinas-parque, que torna possivel a visitagao publica sob o controle das

areas remanescentes.



Memdria da energia: perspectivas e desafios

Em conseqiéncia da tendéncia de fragmentacdo, e até mesmo de
desaparecimento de acervos que marcou a histéria do Estado, em fungéo de limitagdes
de organizacao e gerenciamento da cultura histérica material remanescente, a Fundacao
do Patriménio Histérico da Energia de Sdo Paulo tem uma funcdo de extrema
importancia, mesmo que ainda bastante desconhecida. A Fundacao se destaca por sua
capacidade organizacional e ao reunir os acervos das diferentes empresas quando de
sua constituicdo contribuiu-se significativamente para a resolucdo do problema de

fragmentacao do patrimdnio da energia.

Apesar das conquistas e sucessos demonstrados pela Fundagdo do Patrim6nio
Historico da Energia e Saneamento, algumas questbes ainda possuem relevancia e se
colocam como desafios a serem superados. Uma dessas questbes é em relagdo a
desobrigacdo das empresas privadas energéticas para com sua memobria, ja que o
acervo agora estd sob responsabilidade da Fundagdo. Outro aspecto fundamental é
como se processara a continuidade da preservacao dessa documentacao histérica assim

como se garantird o acesso da populagao a esse riquissimo acervo.

Diante desses desafios e questionamentos, para que a Fundacao continue sendo
referéncia na manutencao do patriménio da energia paulista, € imprescindivel que se
estabelegca um fluxo com as empresas a fim de se garantir a continuidade da expansao
do acervo. E relevante também que, gradativamente, se dinamize o acesso a
documentacao histérica por intermédio da digitalizacdo da documentacdo com o objetivo
de propiciar que um maior nimero de pessoas tenha acesso a esse acervo. E, por ultimo,
é fundamental que o trabalho da Fundacao seja integrado ao publico em geral em suas
diferentes sedes, gerando interacdo social do seu acervo, ja que isto é condicdo ao
sucesso do mesmo. Dessa forma, havera uma maior possibilidade de todo acervo e
contribuicao da Fundagdo do Patrimbnio Histérico da Energia de Sao Paulo servir
efetivamente a manutencao e desenvolvimento cultural do processo de modificacdo da

nossa sociedade através da energia e suas transformacgdes ao longo da histéria.



OS BONDES ELETRICOS NA CULTURA MATERIAL DE SAO PAULO

Entendemos a importancia dos bondes na meméria da energia paulista porque, de
certa forma, eles também foram um dos elementos causais para a expansao da produgao
de energia elétrica em Sao Paulo.

A The Sdo Paulo Tramway, Light and Power Company Ltd." quando firmou
contrato com a Prefeitura de Sao Paulo, por um prazo de 40 anos, de 17/07/1901 a
17/07/1941 (SOUZA, 1982, p. 151), ficou com a concessdo sobre bondes e mais
“concessao para uso e gozo de linhas para produgéo e distribuicao de eletricidade para a
iluminagdo, forca motora e outros misteres da industria e comércio, bem como a
concessao para assentamentos de postes e fios de transmissdo da poténcia hidraulica
das cachoeiras do Rio Tieté, no Municipio de Parnaiba, Estado de Sao Paulo até a
Capital e seus suburbios.” (Cf. STIEL, 1978, p. 124)

Curiosamente as trés primeiras linhas (Barra Funda, Bom Retiro e Vila Buarque)
eram alimentadas por uma usina proviséria a vapor estabelecida na rua Sao Caetano
(MENDES, 1982, p. 52). Mas seria dificil estender o servigo sem uma grande capacidade
energética. J& em 1901 a Light inaugurava a usina hidrelétrica de Parnaiba, condicao
essencial para os bondes e o nascente parque
industrial (BRITO e ZEBINI, 1989, p. 10).

Os primeiros bondes surgiram em Nova York,
em 1832, com tragc&o animal. Tinham capacidade para
30 passageiros sentados e pertenciam a New York &
Harlem Railroad Company. Em Paris, os bondes
foram autorizados em 1854, porém os servicos s6
comegaram em 1873. Portanto, a utilizagdo de bondes
a burros no Rio de Janeiro, inaugurada por D. Pedro Il
em janeiro de 1859, colocou o Brasil como o segundo
pais a implantar esse sistema. A Companhia de Carris
de Ferro é quem possuia os bondes a burros (LOPES,
1985, p. 14-15).

A passagem na época era de 200 réis, s6 que

as moedas (pratas) com esse valor eram escassas.

Foto 3: Bonde puxado a burros ("diligencias
tiradas por animais") e carro de um s6 banco
(chamado "Aranha"), na Rua Direita, em 1°

! Usaremos somente o termo “Light” para se referir a essa companhia.  de Janeiro de 1900
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Sendo assim, a Botanical Garden passou a emitir pequenos cupons
em grupos de cinco, os “bonds” como eram denominados nos Estados Unidos, onde se
encontrava impresso o desenho do bonde (idem, p. 16).

Em 1871 foi fundada a Companhia Carris de Sao Paulo e em 1872 iniciou-se a
operacao dos bondes puxados por burros que permaneceram até 1908. Lopes observa
que a passagem de 200 réis ja era considerada onerosa naquele periodo e, além disso, o
habito de viajar de bonde ainda nao estava arraigado (idem, p. 19). Entretanto, essas
“diligéncias tiradas por animais” acabaram ganhando popularidade e substituiram as
seges, landaus, aranhas, cabriolés, fiacres, vitérias, belinas, cupés, tilburis € animais de
montaria, ficando estes relegados como solugdes particulares de transportes.

Nao obstante, ja em 1888 a direcdo da Carris havia solicitado autorizagdo para
mudar o sistema de tracdo animal para elétrica (ideal para vencer as ladeiras de Sao
Paulo e reduzir custos da empresa), mas essa transformagédo ocorreu somente 12 anos
depois com a criagéo da Light.

Em 1897 o ex-gerente da Companhia Viacdo Paulista’, o Comendador Antonio
Augusto de Souza, junto com o Capitdo da Marinha ltaliana, Francisco Antonio Gualco,
que residia em Montreal, foram os que conseguiram a concessao para implantar os
bondes elétricos em Sao Paulo. Infelizmente, no Brasil, ndo conseguiram levantar o
capital necessario para tal empreendimento. O capitdo Gualco voltou ao Canada e
conseguiu fazer com que sete capitalistas se interessassem pelo projeto € acabassem
fundando la mesmo a The Sdo Paulo Tramway, Light and Power Company Ltd.* Em abril
de 1899 a rainha Vitoéria, da Inglaterra, concede a carta patente de incorporacdo aquela
companhia e em setembro do mesmo ano ha a transferéncia dos privilégios de Gualco e
Souza para a Light (STIEL, 1978, p. 123-124 e LOPES, 1985, p. 20-25).

O primeiro bonde elétrico foi inaugurado em 1900, revestido como ato solene
porque, além das presengcas de personalidades politicas, como a do Presidente do
Estado, Rodrigues Alves, e do Prefeito Municipal, Antonio Prado, apresentou um novo
tipo de transporte, perfazendo o seguinte itinerario: Largo de Sao Bento, Rua Libero
Badaro, Sao Jodo (depois alargada e transformada em avenida), Seminario, Santa
Efigénia, General Osorio e Alameda Barao de Limeira até o fim (Chacara do Carvalho) e
vice-versa (MENDES, 1982, p. 51)

2 A Companhia Viagao Panlista nasceu da fusao da Carris de Ferro de Sao Panlo com a Companbia Paulista de transporte
e, apesar das divergéncias judiciais, consideramos sua fundagao no ano de 1889.

3 Na realidade o nome da Companhia continha Railway no lugar de Trammway, mas foi alterado a pedido da
Companhia Inglesa San Panlo Railway Company a fim de evitar confusio.
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E importante notar como os representantes politicos, ao serem os primeiros a
utilizarem o bonde elétrico, procuraram passar confiangca a populagdo em relagdo a
aceitacao do novo transporte. Isto se verificou na medida em que houve expectativa para
que novas linhas fossem inauguradas. De qualquer maneira, vejamos algumas opinides

da época:

“... Quem pusesse 0s pés nos ftrilhos ficava ali grudado e seria fatalmente
esmagado pelo bonde. precisava pular.” (ANDRADE, Oswald de. Um homem sem
profissé@o)

“... dentro em pouco, Sdo Paulo sera a primeira cidade da América do Sul a
possuir um servico completo e com todos os aperfeicoamentos modernos para a
aplicacao da eletricidade a tragao, iluminacéo e distribuicdo de forgca, o que muito
concorrera para torna-la em curto prazo de tempo, um centro industrial
importantissimo.” (O JORNAL DO COMERCIO, ano 1900)

“Por todo o trajeto aglomera-se enorme multiddo, nas esquinas, portas e janelas,
aclamando a espagos a empresa com vivas e palmas, a passagem dos veiculos
apinhados de passageiros.” (O ESTADO DE SAO PAULO, 08/05/1900)

Segundo Miriam Bettina P. O. Lopes, a Light fez os paulistanos valorizarem o
transporte coletivo e contribuiu também para a formagdo de uma nova mentalidade, de
valorizagdo do trabalho e do esforgo individual, em oposigdo a velha moral colonial de
apologia da condicao aristocratica (LOPES, 1985, p. 27).
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Foto 4: linhas propostas e existentes, 1905: bondes ocupam o centro paulistano

A Light enfrentou dificuldades judiciais para implantar novas linhas devido a sua
concorrente, a Companhia Viagdo Paulista, que se colocava contra o cruzamento de
trilhos daquela com os seus. A linha da Avenida Paulista foi um exemplo e s6 foi
inaugurada em 25 de novembro de 1900 (MENDES, 1982, p. 52-53). Porém, a propria
Viagdo Paulista acabou sofrendo processo de liquidacdo e teve todo seu acervo
arrematado em leildao pela Light em abril de 1901 (STIEL, 1978, p. 69-72).

A Light ainda poderia ter tido uma futura concorrente em relagéo ao fornecimento
de energia elétrica. A Guinle & Cia. supostamente teria apresentado projeto onde seria
possivel fornecer energia por um prego até trés vezes menor que os da Light. No entanto,
esta para ndo ver os objetivos daquela serem contemplados, reclamou seu monopdlio
supostamente previsto nos Contratos de Concessédo e ainda aceitou modificagbes em
sua prestagédo de servicos: reduziu os precos da passagem concedendo “passe escolar’
aos estudantes, colocando carros operarios com precos de 100 réis a viagem, reduzindo
preco maximo de consumo de forga elétrica e prolongando algumas linhas de bondes. A
Companhia Viagao Paulista ja havia procurado introduzir carros para operarios, porém foi
infeliz ao titula-los de “bondes de segunda classe” causando indignagdo da populagao
nas ruas (idem, 131-138).
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A Light implantou os bondes operarios nos anos 1910 com valor de 100 réis a
passagem, todavia, os mesmos foram apelidados de “cara-dura”. Isto porque havia
pessoas de classes econdmicas mais elevadas que viajavam nesses bondes a fim de

fazer economia. Portanto, o apelido se referia a essas pessoas e nao aos bondes.

Também havia o Bonde Ypiranga que foi importado da Philadelphia — EUA e era
considerado um transporte luxuoso. Chegou ao Porto de Santos em 1906 e s6 saia as
ruas em dias festivos, para carregar dirigentes da Light ou autoridades do Estado, como
na posse do Presidente Affonso Penna (1906-1909). Possuia 10m de comprimento por
2.94 de largura e pesava 15t. Continha plataforma de ferro com pintura dourada e seu
interior era de madeira envernizada. Também continha buffet. Depois de algum tempo o
Ypiranga serviu como bonde de aluguel para festas de classes mais abastadas. Em 1917
foi reformado e colocado como carro normal na linha suburbana para Santo Amaro e
acabou sendo desmontado pela CMTC em 1951 (MEMORIA, Ne 4, jul/set de 1989, p. 4-5)

Foto 5: o bonde para operarios, anos 1910: no cara dura, economia de 100 reis na passagem

Os denominados bondes de servigos, apesar de barulhentos, serviram para
abastecer a metrépole nascente. Entre outros, podemos citar os carros com plataforma
telescopia para inspegédo e manutencgéo da rede, carros de carga a granel, de correio, de
carne, de guindaste. Alguns desses bondes cairam no esquecimento, porque quase nao
eram vistos pela populagdo. Os de carga, pesadodes, trafegavam a noite para evitar
trénsito; o de correio circulava durante o dia, mas s6 um observador atento o diferenciava
dos bondes de passageiros. Os bondes geradores de emergéncia ou estagdes
transformadoras ficavam nos finais das linhas ou em areas comprometidas
energeticamente. Os de guindaste trabalhavam no patio do Cambuci ou nos depdsitos de
madeira do Bom Retiro, Santa Cecilia e Bras (BRITTO e LIMA, 1992, p. 26-30).
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Nos anos 1920 a Light tentou realizar o Plano
Integrado de Transporte, conhecido também como o
Metré Light. Compreendia a aquisicdo de bondes e
6nibus, implantagdo de linhas em nivel elevado e
subterrdneo e a eliminagdo de linhas singelas. Para
Denise Mendes, implementando esse projeto, a Light
tinha como principal objetivo o aumento da tarifa
(MENDES, 1982, p. 47). O empreendimento nao foi
aprovado e a passagem permaneceu congelada.

Foto 6: bonde para irrigacdo das ruas, 1913

Isso fez com que a Light ndo quisesse mais ser conhecida como uma “empresa de
bondes” e, entdo, passou a direcionar recursos para a geracao e distribuicdo de energia
elétrica nos 74 municipios de sua concessao exclusiva (BRITO e ZEBINI, 1989, p. 11-12).

Waldemar Corréa Stiel entende que, devido a prefeitura nao ter aprovado o
projeto da Light em 1926-1927, o paulistano continuou, ao longo da histéria, pagando
duros juros em relagdo a modernizacdo dos meios de transportes coletivos (STIEL, 1978,
p. 190). Mesmo atualmente, apesar das expansdes das linhas do metro em Sao Paulo,
continuamos carentes de um transporte coletivo de qualidade que atenda e transmita
confianga a populagao, e que faga com que o paulistano procure deixar seus automoveis
em casa ao irem ao trabalho.

Entretanto, apesar do Representante Legal da Light, naquele periodo, Edgar de
Souza, afirmar que o projeto utilizaria “... a melhor técnica moderna, tudo com a maior
rapidez, a maior modicidade de precos e maior eficiéncia para os passageiros”, ele
reconhece que a implantacio exigiria elevadas despesas, portando, sendo arquivado
pela Prefeitura (SOUZA, (1982), p. 151). Entao a Prefeitura teria que entrar com boa
parte do capital? A Light j& explorava os servigos de transportes publicos desde 1901,
mas nao queria correr riscos investindo em modernizagdo? Como sempre, queriam

repassa-los ao Estado, ou melhor, a sociedade?

Nos anos 1930 a Light nao investe mais nos transportes, realizando apenas
manutengao. A situacdo ja estava critica devido ao aumento populacional. Em 1937 a
Light enviou oficio a Prefeitura avisando que n&o prestaria mais 0s servicos com 0s
bondes apdés o término do contrato em 1941. Em 1940 a prépria Light apresentou
proposta de transferéncia do sistema de bondes para a Municipalidade“. A Companhia

qgueria mesmo se livrar do servigo. Porém, devido a mudancga do Interventor Federal no

4 SOUZA, Edgard de. Historia da Light: primeiros 50 anos, p. 152. Este mesmo autor foi quem assinou o Oficio,
como Representante Legal da Companhia, encaminhado a Prefeitura em 1937.
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Estado de Sao Paulo, a lavratura do contrato foi
protelada. Em 1941 o Governo Federal, Getulio
Vargas, baixa decreto-lei n® 3.366 determinando
que a Light continuasse a prestar os servigos. A
explicagdo histérica para essa decisdo seria as :A
dificuldades de operacgdes capitais devido a Guerra
Mundial.

Somente em 1945 com o decreto-lei 8.268

€ que se retomou a negociagdo entre Light e

Prefeitura de Sao Paulo. A analise da transferéncia

Foto 7: Gilda visto por dentro

foi realizada pela Comissdo de Estudos do
Transporte Coletivo Municipal de Sdo Paulo, embrido da Companhia Municipal de
Transporte Coletivo (CMTC) que foi criada em 1946. Havia problemas sobre a avaliagao
do acervo transviario. Alguns defendiam a desapropriacdo sem indenizagdo. Enfim,
chegaram a um valor de Cr$ 60.000.000,00 que seria pago em 48 vezes de Cr$
1.250.000,00, sem juros no primeiro ano e com juros de 6% ao ano a partir do segundo.

A CMTC comecou a operar em 1947 e renovou contrato com antigos
trabalhadores da Light, sem prejuizos trabalhistas. Porém, os operarios s6 ficaram
sabendo da transferéncia do servico e da renovagao de seus contratos quando aquela ja
estava consumada. A Light, entado, voltou-se exclusivamente para o setor energético que,
no momento, era mais lucrativo (MENDES, 1982, p. 45-50).

Segundo os autores Edsel O. Britto e Eduardo G. Zebini, naquele periodo os
Onibus e trélebus ja concorriam privilegiadamente com os bondes e o ex-patriménio da
Light ja estava decadente e ultrapassado (1989, p. 13). Parece que no Brasil os
empresarios também procuram sempre repassar 0s prejuizos de suas companhias ao

Estado, ou melhor, a sociedade.

Naquele mesmo ano de 1947 a CMTC comprou, com dinheiro publico, 75 bondes
usados dos Estados Unidos, pagando um total de 20 milhdes de cruzeiros. Apdés um més
de servico, esta Companhia elevou o preco da passagem de 0,20 para 0,50 centavos,
além de extinguir os bondes “cara-dura”. O povo se revoltou e quebrou varios bondes e
Onibus que s6 voltaram a circular no dia seguinte devido a seguranca policial reforcada
(STIEL, 1978, 193-195).

Esses 75 bondes eram denominados de Centex e, por suas formas “sensuais”,
foram responsavel pela alusdo ao termo bonde para fazer referéncia a uma mulher
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bonita: “aquela mulher € um bonde”. Além disso, o Centex ganhou o apelido de “Gilda”,
referéncia a atriz Rita Hayworth que fez sucesso no filme “Gilda” (BRANCO, 1987, p. 51).

A década de 1960 marcou o fim do transporte coletivo barato e nao poluidor. Dos
velhos bondes, restam exemplares nos museus e suas imagens feitas, na maioria, por
anénimos fotégrafos da Light. A ultima viagem de bonde em S&o Paulo saiu da estacédo
Vila Mariana, dirigindo-se ao bairro de Santo Amaro no Largo 13 de maio, em
27/03/1968. Curiosamente, também ocorreu com festividade e presenga de pessoas
publicas, como a do Governador Abreu Sodré e do Prefeito Faria Lima (BRITO e ZEBINI,
1989, p. 09-10). Este ato solene, assim como a inauguragdo, dessa vez serviu para
legitimar publicamente o fim da utilizagdo dos bondes como transporte coletivo na cidade
de S&o Paulo.

Foto 8: bondes versus 6nibus, 1957
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CONCLUSOES

7

O patrimbnio histérico de uma sociedade é o legado que herda do passado,
fundamento de seu presente e base do que deixara para seu futuro. A importancia da
preservagao deste patrimonio reside no fato de que compreender o passado € inspiragao
para novas idéias e solugdes para o presente.

A fonte documental é central para a Histéria, mas esse patriménio vai além da
documentacdo escrita, por isso a importancia da cultura material e da memoria dos
diferentes momentos de uma sociedade. Somos resultado de complexa interacdo de
diversas variaveis (politicas, econémicas, ambientais, culturais, etc.) que culminam nas
escolhas que fazemos como sociedade. Ao preservar e resgatar nossa memoria, nao sé
no processo de compreender o passado, como também na busca de alternativas no

presente, nos enriquecemos como sociedade.

No caso especifico do tema deste relatorio, a energia no Estado de Sao Paulo, a
preservacao da meméria e da cultura material esta diretamente vinculada a compreenséo
de questbes relativas ao desenvolvimento do estado, e do préoprio pais. Mas nao
somente. O impacto da energia se estende para questdes sociais, culturais, cotidianas e
até mesmo, politicas. E apesar de obtermos informagdes fundamentais a partir das fontes
documentais, as fontes materiais nos ddo uma dimensdo Unica que amplia nosso
entendimento. Por exemplo, os bondes elétricos sdo um dos simbolos da transformacgéo
pela qual passava o pais naquele momento historico, especialmente a cidade de Sao
Paulo. Esta transformacéo esta descrita em iniUmeros documentos, mas ao vermos 0s
bondes, as fotografias da alteracdo da cidade neste curto periodo de tempo, as maquinas
€ equipamentos contemporaneos aos bondes, os depoimentos de pessoas que viveram
este periodo, temos um quadro bastante claro ndo s6 das mudangas técnicas
empreendidas como também dos impactos sociais destas transformacgoes.

O transporte publico segue sendo um problema central na cidade de Sao Paulo
mais de um século depois do inicio da operacdo dos bondes elétricos. Algumas das
questdes que enfrentamos atualmente derivam de decisbes do passado, sdo de certa
forma herdeiras desta histéria, por isso sua meméria nao é algo que possamos prescindir

nem tampouco desvalorizar.

Iniciativas como a da Fundagao do Patriménio Histérico da Energia e Saneamento
nos fornecem um substrato valioso para entendermos questées fundamentais do nosso

presente. Ao tratar da tematica da energia, a Fundagao lida com o legado de um
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componente central de nossa atualidade, fundamental a nossa sobrevivéncia e cuja
sustentabilidade nao esté resolvida. Ao conservar este significativo acervo relativo a algo
com tamanha relevancia e impacto em nosso futuro, a Fundagdao desempenha papel

chave que, no entanto, sé podera se efetivar ao ser acessado por pesquisadores.

A valorizagdo da memodria e da cultura material da energia em S&o Paulo ndo se
limita somente a conservacado de seu patrimoénio, mas necessita que haja sua efetiva
utilizacao por pesquisadores, e pelo publico em geral, a fim de que se compreenda e se
disseminem os processos histéricos e decisdes do passado que nos trouxeram até o
ponto em que estamos. Nossa memoéria € componente fundamental do que somos como
sociedade, e neste ponto deve ser acessivel a todos. Um bonde elétrico do inicio do
século XIX é mais do que um objeto fisico, pode ser também a fonte de questionamento
do pesquisador, a memdéria de uma avo, a curiosidade de uma crianca.

Com a constituicdo da Fundagéo e a centralizagdo dos acervos das empresas
energéticas em Sao Paulo, demos um passo fundamental com relacdo a conservacao
deste patriménio. Cumpre-nos agora como historiadores, e como sociedade, acessar e
produzir conhecimento a partir deste rico material.
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