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*BONDES

AS
ULTIMAS
LINHAS

Restam poucas linhas de
bondes elétricos no Brasil,
como a que circula entre
Bertioga e Itatinga transportando
passageiros, mercadorias e
lembrancas de um
passado ainda recente
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A eletricidade que ilumina e movimenta
o porto de Santos, o maior da América
do Sul, é gerada por uma pequena
central hidrelétrica no sopé da serra do
Mar — a usina de Itatinga, hoje
pertencente 8 Companhia Docas do
Estado de S3o Paulg. Proximo a
hidrelétrica, fica a vila do mesmo nome,
onde residem setenta funcionarios da
companhia, com seus familiares. E uma
vila de casinhas pintadas de verde e
amarelo, tdo paradas no tempo que seus
moradores podem fechar a porta e
deixar a chave de fora sem preocupacao.

Para alcancar essa Shangri-la paulista, é
preciso conseguir uma autorizacdo da
Codesp e depois enfrentar uma viagem
incomum: combinando automovel com
ferry-boat, seguir de Santos para
Guaruja, de Guaruja para Bertioga, em
Bertioga atravessar o rio Itapanhau numa
lancha da companhia e, do outro lado,
numa pequena estacdao, embarcar num
dos bondinhos que transportam
passageiros e mercadorias até a vila de
itatinga, seis vezes ao dia. Um itinerario
alternativo consiste em sair do porto de
Santos numa lancha da Codesp, entrar
no canal de Bertioga, alcancar o rio
ftapanhau, saltar no cais de Itatinga e
embarcar nym dos bondinhos.

Ai vem o trecho mais encantador da
viagem. Minusculos, coloridos, os
bondinhos de Itatinga serpenteiam
durante vinte minutos por trilhos de mao
tnica, controlados a distancia por radio,
tendo ao fundo a mata virgem da serra
do Mar, aos lados uma relva interminavel
e, aqui e ali, corregos transparentes,
cascatas de aguas limpidas.

A linha de Bertioga a Itatinga é uma das
cinco que ainda funcionam no pais. Trés
dessas linhas sao privativas e trafegam
em dareas fechadas: a referida linha de
Bertioga a Itatinga, a do Parque Portugal
em Campinas e a que circula na Cidade
Universitaria Paulo VI em Sao Luis do
Maranhao. As duas restantes operam em
carater comercial. A mais conhecida é a
do bairro de Santa Teresa, no Rio de
Janeiro. A outra serve a cidade turistica
de Campos do Jord3o, no estado de Séo
Paulo.

A histéria do bondinho de Itatinga e dos
outros que ainda resistem a concorréncia
do énibus e do automovel, foi
pesquisada pelo advogado e historiador
Waldemar Corréa Stiel, conhecido
incentivador da Associacao de
Preservacdo de Material de Transporte
Coletivo e autor, entre outros trabalhos,
dos livros Histéria dos Transportes
Coletivos em Sao Paulo (McGraw Hill,
1978), Historia do Transporte Urbano no
Brasil (Pini, 1984) e Histdria dos Onibus
no Brasil (Pini, prelo). Eis o seu relato:
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Em julho de 1888, a firma Gaffrée, Guinle & Cia. conseguiu a
concessdo para construir um cais acostavel na cidade de
Santos, onde até aquela data o carregamento e
descarregamento de mercadorias, 0 embarque e desembarque
de passageiros eram feitos em pequenos ancoradouros sobre
pilastras de madeira ndo muito firmes, avancando sobre o mar
até alcancar a profundidade necessaria ao acostamento dos
navios.

Com o inicio das obras, os concessionarios formaram a
Companhia Docas de Santos e esta foi estendendo as obras
do porto, que pouco a pouco se tornou o principal do Brasil e
um dos mais importantes do mu

O movimento portuario, cada vez mais intenso, requeria
bastante energia elétrica, que era fornecida pela Companhia
City, na época em embrido. No principio do século XX, porém,
a Companhia Docas de Santos resolveu construir sua propria
usina de forca.

Um étimo ponto foi localizado no sopé da serra do Mar, a
cerca de 8 km de Bertioga, no local onde o rio Itatinga se
confunde com o rio ltapanhat, que mais adiante dgsemboca
no braco de mar da baia de Bertioga (ver mapa). Canalizando
rios que corriam no planalto e aproveitando a declividade
natural da escarpa, os estudos aprovaram, em agosto de
1905, a instalacdo da usina hidrelétrica no sopé da serra.
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Havia, no entanto, um obstaculo sério: a dificuldade para
transportar homens e materiais até o local da construcao da
usina, situado em pequena faixa de terra entre o sopé da serra
e o rio ltapanhal. Decidiu-se, entdo, construir uma ferrovia,
comecando pelo lado de Bertioga, no local denominado
Fazenda Palaes, onde um pequeno cais serviria para o
encostamento dos barcos que vinham de Santos pelo canal de
Bertioga ou cruzavam o rio Itapanhau.

Os 7.5 km da ferrovia, com bitola de 0,80 cm, foram
implantados em pouco tempo e ja em 1906 corria em seus
trilhos o material rodante transferido do porto de Santos:
pequenas locomotivas alemas da fabrica Krauss, fabricadas
em 1889. e carros abertos de passageiros.

A usina de ltatinga foi construida para gerar 20 MW, mas o
porto de Santos, na época, ndao consumia mais do que 5 MW.
O excedente motivou a Companhia Docas a tentar competir
com a Light em S3o Paulo, oferecendo luz e forca mais baratas
e valendo-se de uma clausula do contrato de concessdo desta
dltima, que possibilitava essa concorréncia. Dai surgiu uma
polémica acirrada entre as duas companhias e quem ganhou,
além da Light, foram os consumidores, pois a companhia de

O BONDE DE ITATINGA A

BERTIOGA

Pearson e Mackenzie, para ver-se livre da ameaca de
concorréncia, ofereceu @ Camara Municipal varios beneficios,
como bondes a 200 réis em qualquer linha, forca e luz a
precos reduzidos, bondes para trabalhadores em horarios
especiais pela metade da tarifa e varias outras medidas, com a
condicao de a Camara alterar o item perigoso, o que acabou
sendo feito. Esse incidente rumoroso ficou conhecido como o
“‘caso Guinle’"1

Enquanto isso, a ferrovia continuava servindo os moradores e
empregados de Itatinga até que, na década de 50, em virtude
dos altos custos da tracdo a vapor, tomou-se a decisdo de
eletrificar a linha. Ora, existe lei no Brasil que considera linha
de bonde qualquer ferrovia eletrificada que trafegue dentro de
um Gnico municipio, e ferrovia uma linha de bonde que
trafegue em dois ou mais municipios. Assim, eletrificada, a até
ent3o linha férrea Bertioga-Itatinga passou a ser legalmente
uma linha de bonde.

Os planos de eletrificacdo foram aprovados em setembro de
1956 e os postes e a rede aérea foram colocados no final do
ano. Os trabalhos continuaram durante o ano de 1957, com o
minerano sendo coberto por uma pequena locomotiva elétrica
construida nas oficinas da Companhia Docas com pecas do
recém-desativado bonde de Guaruja. Enfim, em janeiro de
1558, fioi maugurado o servico de bonde elétrico. Trés das
peguenas locomotivas a vapor foram conservadas para casos
Swertums de S os forca

A linha é singela e opera diariamente até cerca de meia-noite,
em conexao com Onibus que vém de Bertioga, trazendo os
empregados e seus familiares que vao estudar ou fazer
compras nas cidades vizinhas. Ndo é cobrada passagem e ndo
se permitem visitantes a ndo ser credenciados pela Codesp.

O material rodante compreende:

 Dois carros motores, o B-1 (Bonde 1), com dois trucks, cada
um com um motor de 7,5 kW e um controller em cada
extremidade; e o B-2 (antiga locomativa elétrica de carga),
com dois trucks, um tnico motor de 13,5 kW e um controller
no centro do carro;

e Trés reboques de passageiros, o de n® 1 com sete bancos e
28 lugares, e os de n’s 3 e 4, cada um com dez bancos e 40
lugares;

® Onze reboques de carga, sendo dois fechados, duas
gondolas e sete galeras;

* Trés locomotivas a vapor, de n°s 1, 8 e 12 (0-4-0),
fabricacdo Krauss, com os nomes de Lavoura, Mont’Serrat e
ftapema.

Todo esse material rodante foi construido nas oficinas da
Companhia Docas, exceto as locomotivas a vapor.

ITATINGA

RIO ITATINGA

RIO ITAPANHAU

OCEANO ATLANTICO

NZo se sabe por quanto tempo ainda permanecera em trafego
essa valiosa reliquia que ja se tornou ponto de visita de
estudiosos e turistas do exterior. Mas, assim que o automovel
ali chegar, sem dtvida sera extinta.

No Brasil ainda existem em trafego quatro linhas de bondes
elétricos, além da que circula entre Bertioga e ltatinga. A mais
conhecida é a de Santa Teresa, no Rio de Janeiro, que serve a
populacdo do morro de Santa Teresa. Pertencia a antiga Ferro
Carril Carioca, hoje CTC. O governador Carlos Lacerda néo a
retirou de circulacdo, como fez com os bondes da Light, por
causa dos protestos populares. E uma das tnicas de sentido
comercial.

Outra linha é a que trafega entre Emilio Ribas e Séo Cristovao.
Pertencente a Estrada de Ferro Campos do Jordao, utiliza os
antigos bondes do Guaruja. Também é de operacao comercial.

Em carater turistico, existe a linha do Parque Portugal, ex-
Taquaral, em Campinas, inaugurada pelo entao prefeito da
cidade e atual governador de Sdo Paulo, Orestes Quércia.

Por fim, existe a pequena linha privativa da Cidade
Universitaria Paulo VI em Sao Luis do Maranhao, que resiste
bravamente com um antigo bonde do servico urbano,
reformado pela CTC do Rio de Janeiro.

1) Ver "0 monopdiic contestado”. em Boletim Histdrico, Eletropaulo, n® 5,
f=wer=ro de 1986 pp 5-7.



